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Recenzja
monografii Pana dr Danicla Dabrowskiego ,, Umowa multimodalnego przewozu towaréw w
przewozie krajowym i migdzynarodowym”, Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2023 r. oraz
pozostatej aktywnosci naukowej podlegajacej ocenie w postepowaniu o nadanie stopnia

naukowego doktora habilitowanego w dyscyplinie nauki prawne

Z.godnie z art. 219 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyZzszym i nauce
(tj. Dz. U. z 2023, poz. 742 ze zm., okre$lanej dalej jako ustawa) stopien doktora
habilitowanego nadaje si¢ osobie, ktéra miedzy innymi posiada w dorobku osiagniecia
naukowe okreslone w art. 219 ust.1 pkt 2 ustawy, oraz wykazuje si¢ istotng aktywnoscia
naukowa wskazang w art. 219 ust.1 pkt 3 ustawy. Natomiast wedtug art. 221 ust. 8 ustawy
recenzja w postepowaniu habilitacyjnym powinna zawiera¢ ocene, czy osiggniecia naukowe
osoby ubiegajacej sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego, spetniaja wymogi okreslone
w art. 219 ust.1 pkt 2 ustawy. Pan dr Daniel Dabrowski jako podstawe ubiegania si¢ o nadanie
stopnia doktora habilitowanego, wskazal monografie pt. ,, Umowa multimodalnego przewozu
towaréw w przewozie krajowym i miedzynarodowym”, Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa
2023 r. (art. 219 ust. 1 pkt 2 lit. a ustawy). Jednakze niniejsza recenzja obejmuje takze oceng
innych niz wspomniana monografia osiggnie¢ naukowych w postaci publikacji Habilitanta po
uzyskaniu stopnia doktora nauk prawnych, oraz ocene Jego aktywnosci naukowej wedlug art.

219 ust.1 pkt 3 ustawy, a takze innej aktywno$ci zawodowe;.



I. Ocena rozprawy habilitacyjnej pt. , Umowa multimodalnego przewozu fowaréw w

przewozie krajowym i miedzynarodowym”, Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2023 r

1. Ocena wymogow formalnych monografii

1.1. Monografia pt. Umowa multimodalnego przewozu towaréw w przewozie krajowym i
miedzynarodowym”, Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2023 r. zostala opublikowana przez
Wydawnictwo, ktore w roku wydania monografii byto ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a ustawy, zatem oceniana
monografia spetnia wymog wydawniczy okreslony w art. 219 ust. 1 pkt 2 lit. a ustawy.

1.2. Tekst rozprawy liczy ss. 492, w tym 425 stron tekstu (czyli bez spisu tresci, wykazow:
skréotdw, literatury, orzecznictwa, zrodet bibliografii, a takze streszczenia w jezyku angielskim
oraz indeksu rzeczowego). W rozprawie wykorzystano 320 pozycji literatury prawniczej, w
tym 210 pozycji literatury obcojezycznej, 134 orzeczenia (ETPC, TSUE, SN oraz sadow
panstw obcych) oraz 120 innych 7Zrédel, w tym akty normatywne o pochodzeniu
miedzynarodowym, unijnym i krajowym (prawa polskiego i obcego), a takze inne dokumenty.
Sposob dobrania i wykorzystania wszystkich zrodet zastuguje na uznanie.

1.3. Wybér tematu monografii jest trafny z wielu wzgledow teoretycznych i praktycznych. Od
konca lat 50. ubiegtego wieku przewozy multimodalne maja coraz wigksze znaczenie, w ostatnich
latach takze w wyniku dynamicznego rozwoju technologicznego. W zwiazku z tym obok juz
istniejgcych problemdéw prawnych pojawily si¢ nowe, dotyczace przede wszystkim umowy, na
podstawie ktorej wykonywane sa multimodalne przewozy towaréw. Od dawna podejmowane sg
préby uregulowania tej umowy na poziomie miedzynarodowym, i co prawda w 1980 r. doszto do
uchwalenia miedzynarodowej konwencji o umowie przewozu multimodalnego (MTC), jednak nie
weszta ona w zycie, podobnie jak Konwencja Narodéw Zjednoczonych z 2009 r., dotyczaca
gltdwnie przewozOow morskich, ale regulujaca takze przewozy multimodalne z odcinkiem morskim
(tzw. reguty rotterdamskie). Na gruncie migdzynarodowym istnieje zatem luka regulacyjna w
pewnym zakresic wypelniana aktami soff law, ktérego regulacje dotycza takze kwestii
unormowanych w konwencjach regulujgcych przewozy okre$lonymi $rodkami transportu i
wowcezas powstajg watpliwosci w kwestii prawidlowosci uzupetniania wspomnianej luki. Gdy
chodzi o ,,grunt krajowy”, to w niektoérych systemach prawnych panstw obcych zamieszczone sg
regulacje dotyczgce umowy multimodalnego przewozu towardw, natomiast w polskim prawie nie
ma takiej regulacji. Rowniez w polskiej literaturze prawniczej nie rozwaza sig¢ czesto kwestii

prawnych zwigzanych z ta3 umowa, a od monografii Z. Kwasniewskiego z 1989 r. dotyczacej tej



umowy w obrocie miedzynarodowym, uptyneto 35 lat. Choéby z tych przyczyn wybor tematu
rozprawy zastuguje na akceptacje.

1.4. Tytul monografii ,, Umowa multimodalnego przewozu towardw w przewozie krajowym i
miedzynarodowym” odpowiada jej tresci. Jednakze tre$¢ monografii jest wzbogacona miedzy
innymi o rozwazania dotyczgce prawa unijnego i soff law, a ponadto pod zwrot ,,w przewozie
krajowym” nalezy subsumowaé rozwazania na temat prawa polskiego 1 wybranych systemow
pafistw obcych. Tak szeroki zakres rozwazan trudno byloby uja¢ w inny tytul niz ten
zaproponowany przez Autora.

1.5. Struktura monografii jest wzorcowa. Po spisie tresci, wykazach: skrotow, literatury,
orzecznictwa i zrodel, nastepuje wprowadzenie, siedem rozdziatéw 1 wnioski koficowe. Spis
tresci 1 wykazy sg prawidtowe. We wprowadzeniu Autor uzasadnil wybdr tematu pracy,
wyjasnit terminologie uzywana w jej tekscie, wskazat cel pracy, hipotezy badawcze oraz zakres
badan, a takze omdwil strukture pracy i wykorzystane w niej metody badawcze. Kolejnosé
rozdzialow oraz ich struktura nie budza zastrzezen. W rozdziale 1 przedstawiono rozwdj i
problemy zwigzane z przewozami multimodalnymi oraz z umowa, na podstawie ktorej sg one
wykonywane. Dokonano takze charakterystyki systemow regulacji umowy multimodalnego
przewozu towarow (jednolity, sieciowy oraz zmodyfikowany sieciowy) oraz oméwiono prace nad
konwencjami, ktérych celem byto unormowanie wspomnianej umowy oraz prace podejmowane w
UE, a takze jednolite reguly w zakresic przewozéw multimodalnych. W rozdziale 2 oméwiono
regulacje umowy multimodalnego przewozu towaréw w Niemczech, Holandii i Hiszpanii oraz
dokonano oceny tych regulacji. Rozdziat 3 jest poswigcony okresleniu charakteru prawnego umowy
multimodalnego przewozu towaréw, wskazaniu odmian tej umowy wedtug kryterium okreslenia w
niej wykorzystywanego $rodka transportu, przedstawieniu modeli regulacji w odniesieniu do
umowy multimodalnego przewozu towarow sensu stricto, jak rowniez do umowy unimodalnego
przewozu towaréw z opcjg wykonania przewozu $rodkiem ftransportu innego rodzaju niz
umdéwiony, oraz umowy przewozu fleksimodalnego, w ktorej $rodek transportu w ogodle nie zostat
wskazany. Rozdzial 4 zawiera rozwazania dotyczace ustalenia, czy postanowienia poszczegdlnych
konwencji unimodalnych znajduja zastosowanie do odpowiednich odcinkéw przewozu
multimodalnego ex proprio vigore. Cz¢$¢ tych rozwazan jest poswiccona konwencji CMR (gdyz
wiekszo$¢ przewozdéw multimodalnych sktada si¢ z odcinka drogowego, ktéry stanowi
uzupetnienie innych odcinkéw) w tym interpretacji jej postanowien, oraz problemowi stosowania
przepiséw ujednoliconych CIM  (przewozy kolejowe), konwencji CMNI (przewozy zegluga
$rodladows) oraz konwencji lotniczych do odcinkéw  przewozu multimodalnego, ktore
rozpatrywane odrebnie podlegalyby tym konwencjom. Rozdziat 4 koficzy analiza regut hasko-

visbijskich dotyczgcych konosamentu w przewozie multimodalnym. W rozdziale 5 dokonano
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analizy unormowania przewozdw ,,na barana”, w tym interpretacji art. 2 CMR, oméwiono umowe
multimodalnego przewozu towardéw w przepisach ujednoliconych CIM, oraz w konwencji CMNI
a takze rozcigganie stosowania regut hasko-visbijskich na odcinki przewozu inne niz przewoz
morski. Rozdziat 6 jest poswiecony multimodalnym aspektom regut rotterdamskich, a w istocie
umowie multimodalnego przewozu towar6w wedtug tych regut. W rozdziale 7 zawarto rozwazania
dotyczace przysztosci regulacji umowy multimodalnego przewozu towaréw na gruncie
miedzynarodowym oraz w prawie polskim. Kazdy z rozdzialow konczy si¢ podsumowaniem,
natomiast we wnioskach koncowych Autor odnosi si¢ do hipotez badawczych przedstawionych
we wprowadzeniu do monografii.

W zwigzku z powyzszym formalna ocena pracy, w tym jej struktura, kolejnos¢

rozdzialow oraz podzial ich tresci, zastuguja na wysoka oceng.

2. Ocena merytoryczna

2.1. Poziom merytoryczny rozprawy jest wysoki. Poruszono w niej wiele interesujacych i
trudnych do rozstrzygniecia probleméw prawnych oraz postawiono tworcze hipotezy
badawcze. Mozna stwierdzi¢, ze rozwazania zawarte w rozprawie sa prowadzone wlasnie w
celu weryfikacji tych hipotez. Dlatego to one stanowig kryterium oceny rozprawy.

Zgodnie z pierwszg hipoteza badawcza umowa multimodalnego przewozu towardéw nie
jest umowa sui generis, ale umowa przewozu w rozumieniu art. 774 k.c., bowiem tre$¢ $wiadczenia
spetnianego przez przewoznika multimodalnego jest typowa dla kazdej umowy przewozu rzeczy,
a wykorzystanie roznych srodkow transportu nie zmienia jej charakteru prawnego. Z tym poglagdem
nalezy zgodzi¢ sie. Jednakze dla kwalifikacji prawnej wspomnianej umowy, zdaniem Autora, nie
ma takze znaczenia to, ze w ramach przewozu multimodalnego przewoznik wykonuje zazwyczaj
dodatkowe czynnosci w stosunku do samego przewozu, takie jak np. przetadunek, sktadowanie czy
opakowanie towaru, gdyz te czynnosci ,,muszq by¢ uznane za majgce znaczenie pomocnicze i
niewplywajgce na kwalifikacje prawng umowy”. Z tym pogladem mozna polemizowa¢ chocby z tej
przyczyny, ze trudny problem rozgraniczenia omawianej umowy przewozu z umowa spedycji (s.
118 i nast.) nie zostal w rozprawie rozstrzygnigty w sposéb przekonywujacy. Wydaje sig, ze w
zwiazku z multimodalng umowa przewozu towarow przewoznik, w zaleznosci od ,,nasilenia” ustug
innych niz przewdz, moze mie¢ jednoczesnie status spedytora i wowczas wehodzg w gre dwie
umowy oraz zroznicowana odpowiedzialno$¢ za ich naruszenie (niewykonanie lub nienalezyte
wykonanie). Natomiast poglad, Zze omawiana umowa jest umowa nazwana w rozumieniu art. 774
k.c., ale posiada kilka wariantéw, ze wzgledu rézne zrédla jej regulacji, jest uzasadniony. W
zwigzku z tym Autor wyrdznia: 1) umowe poddana rezimowi tytutu XXV Kodeksu cywilnego z

uwzglednieniem art. 775 k.c.; 2) umowe podlegajaca wylacznie rezimowi ustawy Prawo
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przewozowe; 3) umowe podlegajacg rezimowi jednej z konwencji unimodalnych normujgcych w
ograniczonym zakresie przewdz z uzyciem srodkéw transportu roznego rodzaju (art. 2 CMR, art. |
§ 3 i4 CIM, art. 2 ust. 2 CMNI); 4) umowe tzw. przewozu bezposredniego poddana rezimowi
Kodeksu morskiego.

2.2. Wedlug drugiej hipotezy badawczej przy okreslaniu praw i obowigzkow stron umowy
multimodalnego przewozu towardéw nalezy stosowaé de lege lata tzw. system sieciowy, czyli ze
odcinki wykonywane roznymi $rodkami transportu podlegaja rezimowi wiasciwemu dla danego
$rodka. Stosowanie tego systemu sieciowego wymusza, zdaniem Autora, art. 775 k.c., zgodnie z
ktorym przepisy Kodeksu cywilnego dotyczace umowy przewozu ,,stosuje sie do przewozu w
zakresie poszczegdlnych rodzajow transportu tylko o tyle, o ile przewdz ten nie jest uregulowany
odrebnymi przepisami”. 7 tym stanowiskiem nalezy zgodzi¢ sie, podobnie jak z poglagdem Autora,
ze regulacja umowy przewozu w Kodeksie cywilnym jest lakoniczna i nie odpowiada potrzebom
nowoczesnego obrotu gospodarczego. Interesujace sg wywody dotyczace wystapienia tzw. szkody
niezlokalizowanej. Wowczas, zdaniem Autora, konieczne jest zastosowanie przepisoéw ogdlnych
Kodeksu cywilnego dotyczacych odpowiedzialnosci przewoznika, a jezeli przewdz multimodalny
nie obejmuje odcinka morskiego lub lotniczego, to nalezy stosowaé przepisy ustawy Prawo
przewozowe. Te poglady sa trafne. Zgadzam si¢ takze z tym, ze stosowanie systemu sieciowego
jest zbedne w odniesieniu do tych wariantdéw umowy multimodalnego przewozu towaréw, ktore
maja swoja odrebna regulacje.

2.3. W mysl trzeciej hipotezy badawezej unimodalne konwencje przewozowe znajduja ex proprio
vigore zastosowanie do poszczegdlnych odeinkdw przewozu wykonywanego na podstawie umowy
multimodalnego przewozu towarow. Trafny jest poglad, ze ta kwestia nie budzi watpliwosci w
odniesieniu do konwencji lotniczych (tzw. przewozy mieszane), natomiast w przypadku konwencji
CMR, przepisdéw ujednoliconych CIM oraz konwencji CMNI o ich stosowaniu ex proprio vigore
przesadza wykladnia postanowiefi tych konwencji dokonana z uwzglednieniem dyrektyw
interpretacyjnych wynikajgcych z Konwencji o prawie traktatow. Zgodzi¢ nalezy si¢ z Autorem, ze
konwencja unimodalna normuje prawa i obowiazki stron odnoszace si¢ do przewozu ,,wiasciwym”
dla niej $rodkiem transportu takze wtedy, gdy czgs¢ przewozu wykonywana jest Srodkiem
transportu innego rodzaju, a akceptacja odmiennego stanowiska godzitaby w unifikacyjny cel tej
konwencji i umozliwiataby obchodzenie zawartych w niej imperatywnych lub semiimperatywnych
norm prawnych. Trafnos$¢ tego rodzaju interpretacji potwierdza art. 32 Konwencji o prawie
traktatow. Stuszne jest takze stanowisko, ze odmiennie nalezy rozstrzyga¢ problem stosowania
regut hasko-visbijskich do morskiego odcinka przewozu multimodalnego, bowiem warunkiem ich
stosowania jest wystawienie konosamentu morskiego. Autor przychyla si¢ pogladu, ze jezeli taki

konosament zostal wystawiony, to wspomniane reguly stosuje sie takze wowczas, gdy odcinek



morski wykonywany jest na podstawie umowy multimodalnego przewozu towaréw. Natomiast gdy
wystawiono konosament obejmujacy caty przew6z multimodalny woéwczas powstaja watpliwosci,
czy taki dokument jest konosamentem na gruncie regut hasko-visbijskich. Autor zajmuje
stanowisko, ze cel regul hasko-visbijskich przesadza, iz dokument przewozu multimodalnego moze
by¢ uznany za konosament. Wydaje si¢, ze skoro konosament jest jednoczes$nie towarowym
papierem warto$ciowym, to o tym, czy dany dokument jest konosamentem w rozumieniu
regulujacych go przepisow (regut) powinny decydowac te przepisy (reguly) interpretowane w
sposdb $cisty. Natomiast zgadzam si¢ z Autorem, ze uregulowanie w konwencji CMR praw i
obowigzkow stron umowy przewozu ,,na barana” zastuguje na aprobate , podobnie jak rozciagnigcie
rezimu CMR na odcinek przewozu wykonywany innymi §rodkami transportu niz pojazd drogowy
z mozliwoscig uwzglednienia w okreslonych przypadkach rezimu wilasciwego dla tego innego
$rodka transportu. Zgadzam si¢ rowniez ze stanowiskiem, ze wadliwe sformutowanie art. 2 CMR
utrudnia stosowanie tego przepisu oraz tworzy stan niepewnosci prawnej co do zasad
odpowiedzialnosci przewoznika przy wspomnianych przewozach ,,na barana”.

Trafne sg uwagi na temat przepiséw ujednoliconych CIM, ktére reguluja dwa odmienne
warianty umowy multimodalnego przewozu towaréw, a mianowicie, ze do jednego z nich stosuje
siec w calosci rezim wlasciwy dla przewozdéw kolejowych, a w drugim, obejmujagcym niektére
umowy przewozu Kkolejowo-morskiego, odpowiedzialno$¢ przewoznika zostaje odpowiednio
zmodyfikowana celem zblizenia jej do zasad odpowiedzialno$ci przewoznika morskiego. Zgadzam
sie, ze przepisy o odpowiedzialnosci za przewozy kolejowo-morskie pozwalaja na rozwigzanie
problemu szkody niezlokalizowanej oraz na harmonizacj¢ rezimu odpowiedzialnosci przewoznika
kolejowego z rezimem odpowiedzialnosci przewoznika morskiego bedgcego podwykonawcg tego
pierwszego. Podzielam poglad, ze =zastosowana w konwencjach lotniczych konstrukeja
domniemania powstania szkody na skutek zdarzenia, ktére miato miejsce w czasie przewozu
lotniczego jest nowatorska i rozwiazuje problem szkody niezlokalizowanej, a jednoczesnie nie
powoduje konfliktu z konwencjami unimodalnymi. Trafne sa takze spostrzezenia w kwestii
przyczyn utrudniajgcych ratyfikacje regut rotterdamskich.

2.4, Wedtug czwartej hipotezy badawczej umowa multimodalnego przewozu towarow wymaga
nowego uregulowania w prawie polskim. Zgadzam si¢ z Autorem, ze brak perspektyw
kompleksowego uregulowania umowy multimodalnego przewozu towaréw na poziomie
miedzynarodowym powinien skfoni¢ ustawodawce do wprowadzenia zmian w prawie polskim.
Podzielam poglady, ze przepisy regulujace umowe multimodalnego przewozu towaréw mogtyby
zosta¢ wprowadzone do Kodeksu cywilnego lub do innego aktu prawnego, a definicja tej umowy
powinna by¢ szeroka i obejmowaé swym zakresem m.in. takze przewoz ,,na barana”, przewdz z

opcjg skorzystania ze $rodka transportu z innej galezi niz umoéwiony, a takze umowy



fleksimodalnego przewozu towaréw. Trafne jest stanowisko, ze w kwestii odpowiedzialnodci
powinien obowiazywaé zwykly system sieciowy, gdyz zapewnia on brak konfliktow z
konwencjami unimodalnymi. Gdy miejsce powstania szkody jest znane zastosowanie
znajdowalyby postanowienia odpowiedniego aktu prawnego regulujacego przewo6z w ramach danej
galezi transportu, natomiast za szkode niezlokalizowana oraz za opdznienie powstate na skutek
zdarzenia, ktorego miejsce wystgpienia nie jest znane, przewoznik powinien ponosié
odpowiedzialno$¢ zgodnie z zasadami ogdlnymi przewidzianymi w nowej regulacji umowy
przewozu. Zgadzam sie, ze rozstrzygnigcie tej kwestii zalezy od tego, w jaki sposob w przyszie]
regulacji umowy przewozu zostatyby okreslone ogdlne zasady odpowiedzialno$ci przewoznika, a
w szczegOlnosci limity tej odpowiedzialnosci. Trafny jest poglad, ze gdyby pozostawiono
unormowanie zawarte w ustawie Prawo przewozowe, przewidujace ,bezlimitowa”
odpowiedzialnos$é, wowczas nalezatoby okresli¢c limity odpowiedzialnosci przewoznika
multimodalnego za szkode niezlokalizowang. Natomiast gdyby regulacja zamieszczona w
Kodeksie cywilnym fub w innym akcie prawnym przewidywata limity odpowiedzialnosci
przewoznika, wowczas te limity odnosityby si¢ takze do przewoznika multimodalnego. Popieram
poglad Autora, ze nowe przepisy powinny takze normowac¢ kwestie zwigzane ze zgtoszeniem
szkody oraz problem przedawnienia roszczen.
2.5. Rozwazanie zawarte w tekscie rozprawy sa zwigzane z postawionymi w niej hipotezami
badawczymi, ich trafno$¢ zostata udowodniona, a efekty badan przedstawiono w sposob
lapidarny we wnioskach koncowych.

W zwigzku z powyzszym stwierdzam, ze poglady, wnioski 1 postulaty zawarte w
przedstawionej do oceny monografii stanowig znaczny i znaczacy wklad w rozwoj polskiego

prawa cywilnego, a w szczegdlnosci prawa przewozowego.

II. Ocena pozostalych osiggnie¢ naukowych w postaci publikacji po uzyskaniu stopnia
doktora nauk prawnych

Do osiggnie¢ naukowych Habilitanta po uzyskaniu stopnia doktora nauk prawnych zaliczy¢
mozna 54 prace (zatgcznik nr 4) tj.: dwie monografie naukowe; 5 wspotautorskich monografii
naukowych w tym 2 komentarze; 21 rozdzialéw w monografiach zbiorowych (w tym 5
wspotautorskich); 24 artykuty w czasopismach naukowych (w tym 3 wspdtautorskie); I glosg oraz
24 hasta encyklopedyczne w Wielkiej encyklopedii prawa, t. 18, Prawo cywilne materialne.
Zainteresowania naukowe Habilitanta obejmuja przede wszystkim prawo cywilne, w tym prawo
handlowe, a dotycza nastepujgcych obszarow: umowa przewozu 0séb i rzeczy w prawie krajowym
i miedzynarodowym; ochrona stabszej strony stosunku prawnego, w szczegdlnosci konsumenta i

pasazera oraz wybrane zagadnienia z zakresu prawa spotek.



1. Umowa przewozu oso6b i rzeezy w prawie krajowym i mi¢dzynarodowym

Problematyka umowy przewozu 0s6b i rzeczy w prawie krajowym i miedzynarodowym w
publikacjach Habilitanta po uzyskaniu stopnia doktora nauk prawnych i obejmuje takie kwestie jak:
zawarcie umowy przewozu; dokumenty przewozowe; odpowiedzialno$¢ stron za wykonanie
umowy przewozu; charakter prawny umowy przewozu, rodzaje umowy przewozu; genezg i
stosowanie miedzynarodowych konwencji przewozowych oraz umowy multimodalnego przewozu
towardw.

Wymienionych kwestii dotycza nastepujace publikacje naukowe: 1) Prawo przewozowe.
Komentarz, wydanie 2 zmienione i rozszerzone, Wolters Kluwer, Warszawa 2020, ss. 456,
(wspotautorzy D. Ambrozuk, K. Wesotowski), komentarz do art. 35-48 ustawy Prawo przewozowe;
2) Umowa przewozu oséb, Wydawnictwo edu-Libri, Krakéw-Legionowo 2018, ss. 168,
(wspotautorzy D. Ambrozuk, K. Wesotowski), rozdzial 2.6.; 3) Konwencja o umowie
miedzynarodowego przewozu drogowego towarow (CMR). Komentarz, Wolters Kluwer, Warszawa
2015, ss. 490, (wspdtautorzy D. Ambrozuk, K. Wesotowski), komentarz do art. 4-9 konwencji
CMR; 4) Electronic transport documents in international law (w:) The Law of New Technologies
in the International Dimension, J. Osiejewicz (ed.), Universitdtsverlag Regensburg, Regensburg
2017, s. 54-64; 5) Dematerializacja dokumentow przewozowych w migdzynarodowych przewozach
towaréw - podstawy prawne, bariery, tendencje (w:) Podstawowe problemy i konstrukcje
wspélczesnego prawa handlowego, A. Herbet (red.), Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2023, s.
363-373; 6) Ewolucja konstytutywnej funkcji listu przewozowego, Problemy Transportu i Logistyki
2017, nr 4, s. 19-29; 7) Ustalanie wysokosci wynagrodzenia przewoznika przy drogowych
przewozach tadunkéw masowych w Swietle ustawy prawo przewozowe, Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego Problemy Transportu i Logistyki 2014, nr 25, s. 55-68.

Kwestii zawarcia umowy przewozu rzeczy dotycza komentarze do przepisOw prawa
przewozowego oraz do konwencji CMR, a 0s6b — monografia pt. Umowa przewozu oséb.

Rozwazania w wyzej wymienionych publikacjach sa rzetelne i twoércze. Jako przyktad
mozna poda¢ zawartg w nich krytyke art. 47 ust. 2 pr. przew. oraz zaproponowanie prawidtowej,
zawezajace] interpretacji tego przepisu. Trafne sa uwagi na temat cech listu przewozowego oraz
skutkdéw naruszen przy wystawianiu tego listu (komentarz do art. 38 pr. przew. oraz komentarz do
art. 4 CMR), a takze komentarz do art. 47 pr. przew. oraz art. 9 CMR. W niektdrych publikacjach
Autor zwrdcil uwage na bariery utrudniajgce rozw6j komunikacji elektronicznej w transporcie oraz
uwzglednit miedzy innymi nowe tendencje zwiazane z rozwojem technologii blockchain oraz
wejéciem w zycie unijnego rozporzadzenia w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych
transportu towarowego. W artykule Ewolucja konstytutywnej funkcji listu przewozowego Autor

wykazat, ze w konwencjach przewozowych nie ma potrzeby normowania relacji migdzy nadawca



a przewoznikiem w okresie przed wystawieniem listu przewozowego oraz zwrdcit uwage, ze nadal
mozna mowic o ograniczonej funkcji konstytutywnej listu przewozowego, gdyz jego wystawienie
wywotuje okreslone skutki prawne. W innej publikacji wskazat na wadliwe sformutowanie art. 55a
ust. 1 pkt 5 pr. przew., oraz na problemy zwigzane z jego interpretacja.

Problematyka odpowiedzialnosci zostala poruszona w publikacjach: 1) Odpowiedzialnosé
przewoznika drogowego za pracownikéw oraz osoby, do ktérych ustug przewoznik si¢ odwoluje w
Swietle konwencji CMR, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego Problemy Transportu i
Logistyki 2015, nr 30, s. 211-225, 2) Limitation of the liability of the employee and other persons
for whom the carrier is responsible in the light of international transport conventions (w:) MEDEA
2018 Gene/MEME/TECHNE: joint interdisciplinary conferences, J. Rybicki, 1. Gawlowicz, N.
Guskos (eds.), Task Publishing, Gdafisk 2019, s. 23-30 (wspotautor K. Garnowski); 3)
Odpowiedzialno$é pozaumowna przewoznika za szkody w przesylce w prawie krajowym. stan
obecny i propozycje zmian (w:) Odpowiedzialnos¢ za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie
zobowigzania gospodarczego: zagadnienia prywatno- i publicznoprawne, K. Marak (red.),
Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego, Wroctaw 2020, s. 116-125; 4) Wybrane zagadnienia
odpowiedzialnosci operatora pocztowego za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie krajowej
ustugi pocztowej polegajgeej na przewozie przesylek na tle odpowiedzialnosci przewoznika, Studia
luridica Toruniensia 2020, t. 26, s. 107-124, 5) The right to claim (right of action) under the CMR
Convention: the example of Polish Case Law, Revista de Derecho del Transporte 2023, t. 31, s. 75-
91; 6) Skutki prawne niewykonania lub nienalezytego wykonania obowigzkow przez nadawce
przesylki (w:) W poszukiwaniu dobrego prawa: ksigega jubileuszowa profesora Mirostawa Steca. T.
2, Perspektywa prywatnoprawna, K. Matysa-Sulinska, M. Spyra, A. Szumanski (red.), Wolters
Kluwer, Uniwersytet Jagiellonski, Warszawa-Krakow 2022, s. 497-508; 7) Podstawy
odpowiedzialnosci przewoznika kolejowego za uszkodzenie ciala, rozstréj zdrowia bqdz Smierc
pasazera, internetowy Kwartalnik Antymonopolowy i Regulacyjny 2018, nr 7, s. 49-59.

W wymienionych publikacjach Autor opowiada si¢ za koniecznoscia dokonywania
wykladni przepisbw prawa przewozowego regulujacych odpowiedzialnos¢ w  sposob
uwzgledniajgcy interesy nadawcy, odbiorcy oraz przewoznika; zwraca uwage na role i funkcje art.
3 CMR oraz porusza interesujace zagadnienie zwiazania przewoznika oswiadczeniami woli lub
wiedzy skladanymi przez pracownikow i inne osoby, do ktorych ustug odwoluje sie; wykazuje (w
opracowaniu wspotautorskim), ze konwencje przewozowe pozwalaja osobom, ktérymi przewoznik
sie postuguje na powolywanie si¢ na te same limity i ograniczenia, na ktére moze powotywac sig
sam przewoznik, mimo deliktowego charakteru roszczen; stwierdza, ze tam gdzie przepisy Kodeksu
pracy wyjatkowo dopuszczaja odpowiedzialno$¢ pracownika wobec o0sdb trzecich, mogg mie¢

znaczenie rozwigzania konwencji przewozowych pozwalajace na powolanie si¢ na limity i



ograniczenia odpowiedzialnosci; podkreéla, ze w miedzynarodowych konwencjach przewoznik
odpowiada w taki sam sposob niezaleznie od tego czy ponosi odpowiedzialno$¢ kontraktowa czy
pozaumowng, czego nie przewiduja polskie ustawy, dlatego zglasza potrzebg zmian w tym zakresie.
Trafny jest postulat ujednolicenia odpowiedzialnosci w zakresie ustug przewozowych i kurierskich
oraz spostrzezenie, ze brak jednolitego stanowiska orzecznictwa w kwestii legitymacji przy
dochodzeniu roszczef na gruncie konwencji CMR moze prowadzi¢ do forum shopping. Podobnie
nalezy oceni¢ poglad, ze obowigzki nadawcy wynikajace z umowy przewozu majg charakter
powinnosci wierzycielskich, a takze stanowisko, ze przewoznikowi przystuguje uprawnienie do
odstgpienia od umowy na podstawie analogii do art. 640 k.c., ale ta kwestia (postulat de lege
ferenda) wymaga wyraznego uregulowania. Prawidtowe jest takze ustalenie, w jakich przypadkach
do odpowiedzialnosci przewoznika kolejowego za uszkodzenie ciata, rozstrdj zdrowia bgdz $mier¢
pasazera stosuje si¢ rozporzadzenie (WE) 1371/2007, a w jakich ujednolicone przepisy konwencji
lub przepisy prawa polskiego.

Oceny regulacji umowy przewozu oséb i rzeczy w prawie polskim oraz ustalenia charakteru
prawnego niektorych rodzajéw tej umowy dotycza publikacje: 1) Potrzeba zmian w krajowym
prawie przewozowym, Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu 2014, z. 362,
s. 70-81; 2) (wspotautor K. Wesotowski), Koncepcja sposobu unormowania umowy przewozu
rzeczy w prawie wewngtrznym (w:) Prawo kontraktow, Z. Kuniewicz, D. Sokotowska (red.),
Wolters Kluwer, Warszawa 2017, s. 539-550; 3) (wspdtautorzy D. Ambrozuk, K. Wesotowski)
Umowa przewozu osob, Wydawnictwo edu-Libri, Krakow-Legionowo 2018, rozdziat 6; 4)
(wspbtautorzy D. Ambrozuk, K. Garnowski, K. Wesotowski) Umowa przewozu oséb i rzeczy w
prawie polskim: stan obecny i kierunki zmian, Wolters Kluwer, Warszawa 2020, rozdziaty L1 11; 5)
Charakter prawny umowy o transport towaréw rurociggiem, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego Problemy Transportu i Logistyki 2015, nr 31, s. 171-179, 6) Postal service,
transport service, courier service: a few remarks in the context of the Postal Law Act 2012,
European Journal of Service Management 2018, no. 4, s. 71-78.

W powyzszych opracowaniach Autor opowiedziat sie¢ m.in. za: uchyleniem ustawy Prawo
przewozowe z 1984 r. ; gruntowng zmiang regulacji umowy przewozu w Kodeksie cywilnym;
unifikacja regulacji poszczegdlnych rodzajow przewozéw krajowych i migdzynarodowych;
uznaniem umowy o transport towardw rurociggiem oraz umow zawieranych przez operatoréw
pocztowych za umowy przewozu, chyba ze przepis szczeg6lny stanowi inaczej. Wymienione
stanowiska zastuguja na aprobate.

Problematyki konwencyjnej dotyczg prace: 1) (wspotautorzy D. Ambrozuk, K.
Wesotowski)  Miedzynarodowe — konwencje — przewozowe, Wydawnictwo  Uniwersytetu

Szczecinskiego, Szczecin 2019, rozdziaty 1.1., 1.5., 1.6., rozdziat 2 i rozdziat 3.3.; 2) Kilka uwag
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na temat rozwoju umowy przewozu rzeczy oraz konwencji przewozowych, Problemy Transportu i
Logistyki 2018, nr 2, s. 9-17, 3) Luki prawne w wybranych konwencjach dotyczqcych umow
przewozu i ich uzupelnianie (w:) Societates et obligationes — tradycja, wspélczesnosé, przysztosé:
ksiega jubileuszowa Profesora Jacka Napieraly, A. Olejniczak, T. Soéjka (red.), Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza, Poznan 2018, s. 89-99; 4) Non-uniform
application of international uniform law: reasons, consequences, remedies (w:) Susiainable
economic development and advancing education excellence in the era of global pandemic:
proceedings of the 36th International Business Information Management Association Conference
(IBIMA), 4-5 November 2020, Granada, Spain, K. S. Soliman (ed.), International Business
Information Management Association, King of Prussia 2020; 5) Zakres swobody ksztaltowania
tresci umowy w konwencjach dotyczqcych przewozu towarow (w:) Prawne zagadnienia
miedzynarodowego obrotu cywilnego i handlowego, E. Figura-Goralczyk, R. Flejszar, B. Gnela, P.
Mostowik (red.), Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2023, s. 359-374.

W powyzszych opracowaniach Autor przedstawita m.in. rozwdj tzw. systemu bernenfiskiego
(konwencje regulujace przewozy kolejowe 0sob i rzeczy), a takze omawia prace nad konwencjami
regulujgcymi przewozy w zegludze $rodladowej i w przewozach multimodalnych; dokonuje analizy
zakresu zastosowania poszczegdlnych konwencji; ustala relacje migdzynarodowych konwencji
przewozowych do prawa polskiego, oraz relacje konwencji, tym przewozowych, do prawa
unijnego; omawia problemy stosowania konwencji przewozowych w przypadku istnienia w nich
luk; ustala powody niejednolitego stosowania konwencji unifikujacych prawo prywatne oraz sktada
propozycje zapobiegania temu zjawisku. Analizy problemdw i propozycje rozwigzan zamieszczone
w omawianych publikacjach zastuguja na wysoka ocene. Podobnie nalezy oceni¢ wyjasnienie
przyczyn ograniczania swobody umoéw w relacjach miedzy nadawcg a przewoznikiem oraz
zwrdcenie uwagi na nierownos¢ stron Umowy przewozu.

Umowy multimodalnego przewozu towardéw dotyczy nie tylko oceniona powyzej
monografia habilitacyjna ale takze publikacje: 1) Stosowanie konwencji CMR do odcinka
drogowego przewozu multimodalnego, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego Problemy
Transportu i Logistyki 2012, nr 17, s. 195-209; 2) Reguly rotterdamskie a unimodalne konwencje
przewozowe, Studia luridica Toruniensia 2013, nr 12, s. 45-68; 3) Przewodz multimodalny w Swietle
konwencji przewozowych, Przeglad Prawa Handlowego 2015, nr 11, s. 30-36; 4) The multimodal
carrier's liability for non-localized loss, Problemy Transportu i Logistyki 2016, nr 4, s. 203-213; 5)
(wspotautor K. Garnowski), The future of the regulation of the contract for the multimodal carriage
of goods in the context of the Rotterdam Rules (w:) Codification of maritime law: challenges,
possibilities and experience, J. Nawrot, Z. Peptowska-Dabrowska (eds.), Informa Law from

Routledge, Oxon, New York 2020, s. 147-155.
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W wyzej wymienionych opracowaniach poruszono wiele interesujacych zagadniefn z
zakresu ultimodalnego przewozu towarow, a niektoére z nich zostaty rozwinigte w monografii

habilitacyjne;j.

2. Ochrona slabszej strony stosunku prawnego, w szczegolnosci konsumenta i pasazera

Ochrony konsumenta lub ochrony gquasi-konsumenckiej dotycza opracowania:l)
Konstytucyjna zasada ochrony konsumenta (art. 76 Konstytucji RP) w orzecznictwie Sqdu
Najwyzszego, Przeglad Prawa Konstytucyjnego 2023, z. 3, s. 63-74; 2) Ochrona konsumenta w
stuzbie ochrony Srodowiska: uwagi o projekcie dyrektywy dotyczqcej wzmocnienia pozycji
konsumentéw w procesie transformacji ekologicznej (w:) Prawa konsumenta wczoraj, dzis i jutro,
P. Kukuryk, K. Podgérski, E. Stugocka-Krupa (red.), Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2023,
s. 73-85; 3) Ochrona konsumenia w umowie najmu samochodu osobowego (w:) Prawo
konsumenckie w Polsce oraz innych panistwach UE. Zagadnienia wybrane, B. Gnela, E. Stugocka-
Krupa, M. Szaraniec, A.V. Ferraro (red.), Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2019, s. 149-160;
4) Umowa z obowigzkiem zaptaty w Swietle ustawy o prawach konsumenta — zagadnienia wybrane
(w:) Wspblczesne wyzwania prawa konsumenckiego, B. Gnela, K. Michatowska (red.),
Wydawnictwo C.H. Beck, Krakow 2013, s. 64-72; 5) (wspotautor K. Garnowski), Consumer
distance contracts concluded by electronic means in the directive 2011/83/EU (w:) Medea 2016
Summa Technologie: Joint Interdiscplinary Conferences, A. Guskos, J. Rybicki, K.W.
Wojciechowski (eds.), Feniks, Odesa 2017, s. 53-60 ; 6) Dochodzenie roszczen w stosunku do
operatora pocztowego ze szczegblnym uwzglednieniem postepowania reklamacyjnego (w:)
Reklamacje, mediacje i inne postepowania w sprawach konsumenckich, Z. Dtugosz, K. Podgorski,
E. Stugocka-Krupa (red.), Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2021, s. 181-192; 7) Konsumencka
ochrona przedsiebiorcy. przyczynek do dyskusji o nowelizacji Kodeksu cywilnego i ustawy o
prawach konsumenta dokonanej ustawqg z 31.7.2019 r. (w:) O pojmowaniu prawa i
prawoznawstwa: Profesorowi Stanistawowi Czepicie in memoriam, E. Cata-Wacinkiewicz, Z.
Kuniewicz, B. Kanarek (red.), Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2021, s. 189-197.

W powyze] wymienionych opracowaniach Autor oméwil m.in. orzecznictwo Sadu
Najwyzszego dotyczgce art. 76 Konstytucji oraz wskazat role jaka petni ten przepis w systemie
prawa polskiego; zwrocit uwage na relacje prawa ochrony konsumenta do unijnego prawa ochrony
$rodowiska; przedstawil ochron¢ konsumenta w umowie najmu samochodu, w umowach z
obowigzkiem zaptaty zawieranych na odlegtos¢ oraz w umowach zawieranych z operatorem
pocztowym; omowil (wspdlnie z K. Garnowskim) rodzaje uméw zawieranych na odlegtos¢ przy
uzyciu $rodkow elektronicznych oraz wskazat ich cechy charakterystyczne; dokonat analizy

zagadnien zwigzanych z dochodzeniem roszczen konsumentéw wobec operatora pocztowego;
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krytycznie ocenit zmiany Kodeksu cywilnego oraz ustawy o prawach konsumenta dotyczace
przyznania w pewnym zakresie ochrony konsumenckiej niektorym przedsigbiorcom bedacym
osobami fizycznymi. Poglady wyrazone w tych publikacjach zastuguja na aprobatg.

Natomiast ochrony pasazera dotycza prace: 1) Uwagi na temat relacji prawa ochrony
pasazera w Unii Europejskiej do prawa konsumenckiego (w:) Verba volant, scripta manent: ksigga
Jubileuszowa dedykowana Profesor Bogustawie Gneli, A. Kazmierczyk, K. Michalowska, M.
Szaraniec (red.), Wolters Kluwer, Warszawa 2023, s. 156-164; 2) (wspolautorka K. Michatowska),
Uwagi o potrzebie wzmocnienia praw pasazerow w przewozach multimodalnych w prawie Unii
Europejskiej, Ruch Prawniczy, Ekonomiczny i Socjologiczny. 2023, t. 85, nr 2, s.157-171; 3)
Uprawnienie podréznego do odstgpienia od umowy przewozu oraz do jednostronnej zmiany
umowy, internetowy Kwartalnik Antymonopolowy i Regulacyjny 2017, nr 3, s. 61-70.

W powyzszych opracowaniach Autor m.in. uznal, ze prawo ochrony pasazera stanowi czgs$¢
prawa konsumenckiego, chociaz zachowuje pewna odrebno$é; wskazal (w opracowaniu
wspdtautorskim) na konieczno$¢ zwiekszenia poziomu ochrony pasazerow korzystajacych z kilku
rodzajow $rodkow transportu drogowego podcezas jednej podrdzy; przedstawit zakres oraz istote
uprawnienia pasazera do odstapienia od umowy przewozu regulowanej réznymi aktami prawnymi.
Wszystkie z omawianych opracowan $wiadcza o doglebnej wiedzy Autora w zakresie prawa

przewozowego i konsumenckiego, a zamieszczone w nich poglady i postulaty sg trafhne.

3. Wybrane zagadnienia z zakresu prawa spolek

Do obszaru badan Habilitanta w zakresie prawa spotek zaliczy¢ mozna prace: 1) Nabywanie
akcji wlasnych przez spélke akcyjng, Wolters Kluwer, Warszawa 2010, ss. 273, (zmieniona i
zaktualizowana wersja rozprawy doktorskiej); 2) Nabywanie akcji wlasnych przez spotke akcyjng
w celu ochrony drobnych akcjonariuszy w kodeksie spotek handlowych (w:) Prawo handlowe po
przystgpieniu Polski do Unii Europejskiej, J. Katner, U. Prominska (red.), Wolters Kluwer,
Warszawa 2010, s. 66-75; 3) Nabywanie akcji wilasnych przez prostq spolke akcyjng, Przeglad
Ustawodawstwa Gospodarczego 2021, nr 7, s. 53-59; 4) Forma umowy przeniesienia ogotu praw i
obowigzkéow w  handlowej spélce osobowej (W:) Restrukturyzacja przedsiebiorcy i jego
przedsiebiorstwa, M. Kuznik, A.J. Witosz (red.), Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2018, s.
183-194; 5) Swiadczenie pracy bgdsé ustug jako przedmiot wkladu do spétki osobowej, Europa
Regionum 2016, t. 29, s. 259-270; 6) Pozbawienie wspolnika spotki jawnej prawa reprezentacji
spolki oraz prowadzenia jej spraw na drodze sqdowej — zagadnienia wybrane, Radca Prawny.
Zeszyty Naukowe 2023, nr 3, s. 83-95; 7) (wspétautor K. Granowski); Umowy miedzy spotkqg a
matzonkiem czlonka zarzqdu spélki kapitatowej (w:) Status prawny matzonkéw w spétkach

cywilnych i handlowych, Z. Kuniewicz, K. Malinowska-Wozniak (red.), Wolters Kluwer,

n
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Warszawa 2016, s. 314-326; 8) Glosa do uchwaly Sqgdu Najwyzszego z dnia 22 pazdziernika 2009
r., Il CZP 63/09, Lex/el. 2010,

W wyzej wymienionych publikacjach Autor m.in. pozytywnie ocenil regulacje Kodeksu
spétek handlowych dotyczacg nabywania wiasnych akeji przez spotke akcyjng, wskazujac jednak
na pewne jej niedoskonato$ci; zgtosit postulat wprowadzenia wymogu zachowania formy pisemnej
z datg pewng w odniesieniu do umowy przeniesienia ogétu praw i obowigzkéw w spdtce osobowej;
scharakteryzowat doglebnie $wiadczenia pracy badz ustug jako szczegdlny rodzaj wkiadu
wnoszonego przez wspdlnika do spétki osobowej; dokonat rzetelnej interpretacji art. 30 § 2 1 art.
47 in principio k.s.h., oraz zglosit postulaty de lege ferenda, majace na celu eliminacje watpliwosci
powstatych na tle wyktadni tych przepisow; zwrdcit uwage (w opracowaniu wspdtautorskim), ze
art. 2091210 § 1 k.s.h. nie zabezpieczaja w odpowiedni sposdb interesow spotki i wierzycieli przed
zagrozeniami, jakie mogg powsta¢ w zwiazku z umowami pomiedzy spotka a matzonkiem cztonka
zarzadu oraz zgtosit postulat zmiany art. 210 § | k.s.h.; opowiedzial si¢ za stanowiskiem, ze zarzad
spotki z 0.0. nie moze dziataé za spotke w postepowaniu o uchylenie uchwaty zgromadzenia
wspdlnikéw wszczetym przez wspélnika, bedacego jednoczesnie czionkiem zarzadu pozwanej
spotki. Zawarte w omawianych publikacjach poglady i postulaty stanowig wktad w rozwdj prawa
handlowego, w szczegdlnosci prawa spotek.

Warto takze zwroci¢ uwage na publikacje pt. Prawo uméw jako instrument wspierajgcy
ochrong Srodowiska: zarys problemu, Przeglad Ustawodawstwa Gospodarczego 2023, nr 6, s. 26-
33, w ktore] Autor wykazal, ze do prawa uméw przenikaja rozwigzania stuzace ochronie
srodowiska.

Wobec powyzszego stwierdzi¢ nalezy, ze publikacje omawiane w punkcie II recenzji
zawieraja poglady, stanowiska i postulaty Autora, ktdre stanowig znaczny i znaczacy wkiad w

rozwoj prawa cywilnego, w tym prawa przewozowego, konsumenckiego 1 handlowego.

II1. Ocena aktywnos$ci naukowej okreslonej w art. 219 ust.1 pkt 3 ustawy

Wedlug art. 219 ust.1 pkt 3 ustawy osoba ubiegajaca si¢ o nadanie stopnia naukowego
doktora habilitowanego powinna takze wykaza¢ si¢ istotna aktywnosciag naukowa albo
artystyczng realizowana w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury,

w szczegolnoscel zagraniczne).

Istotna aktywno$é naukowa realizowana w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej w
tym zagranicznej
W ramach aktywnos$ci naukowej realizowanej poza Uniwersytetem Szczecinskim

Habilitant odbyt staze naukowe:



1) na Uniwersytecie Ekonomicznym w Krakowie (dalej UEK) w Instytucie Prawa, w Katedrze
Prawa Cywilnego, Gospodarczego i Prywatnego Miedzynarodowego (dalej PGGiPM). Byt to staz
w formule hybrydowej, trwajacy od 1 kwietnia 2022 r. do 30 czerwca 2022 r., realizowany pod
kierunkiem dr hab. K. Michatowskiej, prof. UEK. Temat stazu to: Kierunki rozwoju prawa ochrony
pasazeréw w Unii Europejskiej. W jego ramach Habilitant wziat udziat w spotkaniu naukowym
Katedry PCGiPM, na ktorym zaprezentowat cele i program prac w ramach stazu, odbyt kwerendg
w Bibliotece Gtéwnej UEK, wzigt udzial w seminarium magisterskim, oraz uczestniczy! z
referatem w IX Miedzynarodowej Konsumenckiej Konferencji Naukowej pt. ,,Prawa konsumenta
wezoraj, dzis i jutro. 60 lat praw konsumenta”, zorganizowanej przez Katedre PCGiPM w Krakowie
w dniach 9 -10 czerwca 2022 r. Efektem tego stazu jest wspotautorski artykut pt. Uwagi o potrzebie
wzmocnienia praw pasazeréw w przewozach multimodalnych w prawie Unii Europejskiej,
(wskazany w pkt Il recenzji) oraz materiaty wykorzystane podczas przygotowywania w 2023 .
wniosku badawczego do Narodowego Centrum Nauki w ramach programu Opus 26.

2) na Northern University w Eyrwaniu (Armenia), a ten staz odbywat si¢ w dniach 1-5 kwietnia
2022 r. réwnolegle z wyjazdem dydaktycznym w ramach programu Erasmus plus. W czasie stazu
Habilitant przeprowadzit kwerende w bibliotece uniwersyteckiej, uczestniczyl w dyskusjach
naukowych, oraz razem z dr A. Grigoryanem przygotowat koncepcje i opracowat artykut dotyczacy
zado$éuczynienia za krzywde polegajaca na zerwaniu lub uniemozliwieniu nawigzania wigzi
rodzinnych w prawie polskim oraz armenskim. Ten artykut zostat opublikowany w Judical Power
pt. Pecuniary Compensation for the Impossibility of Establishing or Continuing a Family Bond in
the Case of a Serious Bodily Injury or the Death of a Closest Person: Comments on the Basis of the
Polish and Armenian Law (odbycie stazy potwierdza zatacznik nr 7).

Habilitant uczestniczy w miedzynarodowym zespole badawczym funkcjonujacym pod
nazwa CMR Advisory Council (Rada Doradcza CMR), ktérej celem jest promowanie jednolite]
interpretacji Konwencji o umowie mig¢dzynarodowego przewozu drogowego towarow (CMR),
wydawanie i publikowanie opinii i deklaracji dotyczacych interpretacji, stosowania oraz roli te]
Konwencji, a takze wspieranie dalszych prac nad harmonizacjag w zakresie migdzynarodowego
prawa transportowego. W sktad wymienionej Rady, utworzonej w pazdzierniku 2023 r. w Rouen,
wchodzi do 10 cztonkéw bedacych specjalistami w zakresie prawa transportowego, po jednym
przedstawicielu z Francji, Wielkiej Brytanii, Hiszpanii, Niemiec, Belgii, Holandii, Chorwacji,
Wioch, Szwecji i Polski. Habilitant wziat udziat w kilkunastu spotkaniach tej Rady, jest takze
cztonkiem zespotu roboczego pracujacego nad opinia dotyczaca wybranych aspektow interpretacji
art. [ konwencji CMR (zalacznik nr 8).

Za aktywno$¢ naukowa realizowang poza Uniwersytetem Szczecifiskim nalezy uzna¢ takze

czynny udziat Habilitanta w konferencjach badZz seminariach krajowych i mig¢dzynarodowych
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organizowanych przez jednostki krajowe i zagraniczne (zob. zatgcznik nr 5). Po uzyskaniu stopnia
doktora nauk prawnych wyglosit 18 referatow (zatacznik 4 pkt 1. 4. A) oraz w inny sposob
aktywnie uczestniczyl w konferencjach naukowych (zatacznik 4 pkt II. 5). Jest czlonkiem
organizacji naukowych (zafacznik 4 pkt 11. 7), redakcji czasopism naukowych (zatacznik 4 pkt II.
9), recenzentem publikacji naukowych (zalacznik 4 pkt II. 10) oraz bral udzial w projektach
badawczych (zatacznik 4 pkt II. 12).

Warto nadmienié, ze za monografie Nabywanie akcji wlasnych przez spdtke akcyjng
Habilitant otrzymat w 2011 r. wyrdznienie w konkursie Dziennika Gazeta Prawna Ztote Skrzydta

(zatacznik nr 14).

Osiagniecia dydaktyczne

Do znacznych osiggnie¢ dydaktycznych Habilitanta nalezy zaliczy¢ prowadzenie zajec z
kilkudziesieciu przedmiotéw prawniczych na réznych kierunkach studiow pierwszego i drugiego
stopnia, studiach jednolitych magisterskich oraz na studiach podyplomowych, w jezyku polskim i
angielskim. Imponujacy wykaz tych zaje¢ zawiera punkt 6 Autoreferatu, s. 39 —40.

Osiggnieciami dydaktycznymi sg takze: pelnienie funkcji koordynatora Sekcji Prawa
Cywilnego w Klinice Prawa Wydziatu Prawa i Administracji Uniwersytetu Szczecinskiego (od
2021 r.); przygotowanie programu studioéw podyplomowych Prawo cywilne w biznesie (2023 r.);
udziat w przygotowaniu programu studiéw Prawo transportowe i ubezpieczen (2020-2021 r.) oraz
studiéw International and European Business Law (2023 r.); petnienie funkcji opiekuna roku na
kierunku studiéw Prawo Internetu i Ochrony Informacji (od 2022); recenzje prac licencjackich oraz
magisterskich; sprawowanie funkeji promotora pomocniczego (zob. zatgcznik nr 9) w przewodzie
doktorskim mgr M. Wojdaty (rozprawa doktorska pt. Dowodzenie w sporach z zakresu przewozu
drogowego towardéw), zakonczonym nadaniem stopnia naukowego doktora w dyscyplinie nauki
prawne uchwatg Rady Naukowej Wydziatu Prawa i Administracji Uniwersytetu Szczecinskiego z
dnia 10 stycznia 2023 r. ; wspolautorstwo podrecznika Prawo gospodarcze, pod red. W. Gorskiego,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2004; wyjazdy dydaktyczne w
ramach programu Erasmus plus, podczas ktérych Habilitant prowadzit wykfady z zakresu prawa
ochrony konsumenta (1-5 kwietnia 2019 r., University of Montenegro, Podgorica, Czarnogéra; 3-7
czerwca 2019 r., National University of Management, Phnom Penh, Kambodza; 15-19 listopada
2021 r., University of Maribor, Maribor, Stowenia;1-7 kwietnia 2022 r., Northern University,
Erywan, Armenia; 1-5 maja 2023 r., National University of Management, Phnom Penh, Kambodza;
6-10 listopada 2023 r., Universidad Nacional del Sur, Bahia Blanca, Argentyna) oraz z zakresu
prawa przewozowego (20-24 marca 2022 r., University of the Basque Country, Leioa, Hiszpania;5-

9 czerwcea 2022 r., Sofijski Universitet Sv Kliment Ohridski, Sofia, Bulgaria; w dniach od 7 do 11
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lipca 2021 r. wyglosit cykl wyktadow pod tytutem ,,From a Factory to your Home — Contracts of
Sale and Contracts for Carriage as Fundamental Elements of Supply Chains” podczas Letniej
Szkoty Prawa na University of Bayreuth w Niemczech (zaswiadczenia o udziale w wyjazdach
dydaktycznych stanowia zatacznik nr 10).

W roku 2015 Habilitant otrzymat nagrode zespotowa Rektora Uniwersytetu Szczecinskiego

za szczegblne osiagniecia dydaktyczne (zatgcznik nr 11).

Osiagniecia organizacyjne

Do osiggnie¢ organizacyjnych Habilitanta nalezy zaliczy¢é w szczegdlnosci petnienie
funkcji: cztonka Senatu Uniwersytetu Szczecinskiego w kadencji 2017-2020; cztonka Uczelniane;j
Komisji Wyborczej (kadencje 2016-2020, 2020-2024, od 2024) oraz zastepcy Przewodniczgcego
tej Komisji; 3) cztonka Komisji Dyscyplinarnej ds. Studentow (kadencja 2020-2024); 4) cztonka
zespotu ds. kierunku Prawo Transportowe i Ubezpieczen — Wydziat PiA USz (od 2020 r.); 5)
cztonka zespotu ds. kierunku Administracja — Wydziat PiA USz (od 2022 r.); 6) cztonka zespotu
do opracowywania raportu samooceny kierunku administracja w zwiazku z akredytacja tego
kierunku w roku akademickim 2023/2024; 7) cztonka zespotu ds. kierunku International and
European Business Law — Wydziat PiA USz (od 2023 r.); 8) cztonka wydziatowego Zespotu ds. 111
obszaru ewaluacji jakosci dziafalnosci naukowej - Wydziat PiA USz (2021, 2022). Ponadto
Habilitant byl cztonkiem Rady Programowej Ogolnopolskiej Konferencji Zjazd Katedr Prawa
Uczelni Ekonomicznych pt. ,,Problematyka prawna ustug”, Kotobrzeg, 19-21 wrzesnia 2016 r.;
kierowal zespotem organizacyjnym Ogdlnopolskiej Konferencji Naukowej ,,Problematyka prawna
ustug w transporcie i turystyce”, Szczecin, 17 listopada 2017 r.; uczestniczyl w komitecie
organizacyjnym miedzynarodowego seminarium naukowego Contemporary Challenges for
Uniform Private Law, Szczecin, 16 maja 2023 r. oraz stale wspdipracuje z Instytutem
Miedzynarodowego Prawa Transportowego (Institut du Droit International des Transports - IDIT)
z siedzibg w Rouen we Francji. W ramach tej wspdlpracy komentuje w jezyku angielskim
orzeczenia sadow polskich dotyczace prawa przewozowego, a te opracowania publikowane sg (w
jezykach angielskim i francuskim) w bazie orzeczen prowadzonej przez IDIT (zaswiadczenia

dotyczace osiggnigé organizacyjnych stanowia zatacznik nr 12 i zatgcznik 13).

Osiagniecia popularyzujace nauke

Do osiggnie¢ popularyzujacych nauke Habilitant zalicza: udziat w przygotowaniu na
zlecenie IDIT oraz Stichting Vervoeradres (Fundacja dla Przewoznikow) z siedzibg w Zoetermeer
w Holandii raportu krajowego dotyczacego stosowania konwencji CMR w Polsce (2022 r.);

prowadzenie szkolen w ramach projektu ,,Nowe kompetencje w nowym kraju — kurs dla obywateli
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Ukrainy” (nr POWR.03.01.00-00-T081/18) — Dziatalno$¢ gospodarcza cudzoziemcoéw w Polsce
(2020 r.); prowadzenie szkolen dla aplikantéw adwokackich w Okregowej Radzie Adwokackiej w
Szczecinie (2008-2016 r.); ) prowadzenie szkolen dla aplikantow radcowskich w Okregowej Izbie
Radcédw Prawnych w Szczecinie (od 2010 r. i nadal ); udziat w komitecie organizacyjnym spotkania
,Srody z prawem gospodarczym na WZiEU”, kierowane do przedsi¢biorcow (2017 r.); pelnienie
funkeji arbitra Sgdu Arbitrazowego Pomorza Zachodniego (od 2013 r.). Wydaje sie, ze tylko
niektére z wymienionych aktywnosci mozna zakwalifikowaé jako popularyzujace nauke ale
wszystkie sg niewatpliwie istotnymi osiggnigciami zawodowymi Habilitanta.

Powyzsza analiza aktywnosci naukowej Habilitanta realizowana w wiecej niz jednej
uczelni oraz instytucji naukowej, w tym zagranicznej, pozwala stwierdzi¢, ze jest to aktywnos¢
istotna. Ponadto na bardzo wysokg ocene zashuguja osiagnigcia dydaktyczne i organizacyjne

Habilitanta.

IV. Wnioski

Na podstawie art. 221 ust. 8 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce (1j. Dz.U. z 2023, poz. 742 ze zm.) stwierdzam, ze monografia pt. ,,Umowa
multimodalnego przewozu towaréw w przewozie krajowym i miedzynarodowym”, jako
osiggniecie bedgce podstawa ubiegania si¢ o nadanie stopnia naukowego doktora
habilitowanego, spelnia wymogi okreslone w art. 219 ust.1 pkt 2 lit. a ustawy, gdyz stanowi
znaczny wklad Autora w rozw6j dyscypliny nauki prawne w zakresie prawa cywilnego, a w
szczegbdlnosci prawa przewozowego. Rowniez pozostata aktywnos¢ Habilitanta w postaci
warto$ciowych publikacji naukowych oraz innych osiagnig¢ przedstawionych do oceny
pozwala na stwierdzenie, ze jest to istotna aktywnos$¢ naukowa w rozumieniu art. 219 ust.1 pkt
3 ustawy, a zatem wymog przewidziany w tym przepisie takze zostat spetniony.

Wobec powyzszego opowiadam si¢ za dalszymi czynnosciami postgpowania
habilitacyjnego i za nadaniem Panu dr Danielowi Dabrowskiemu stopnia doktora

habilitowanego w dziedzinie nauk spotecznych w dyscyplinie nauki prawne.



