DR HAB. PIOTR STEC, PROF. UO

OCENA OSIAGNIECIA HABILITACYINEGO ORAZ POZOSTALYCH KRYTERIOW UZYSKANIA
STOPNIA DOKTORA HABILITOWANEGO W POSTEPOWANIU HABILITACYJNYM DR DANIELA
DABROWSKIEGO

W wykonaniu natozonego na mnie obowigzku sporzadzenia oceny osiggnieé¢ dr. Daniela
Dabrowskiego ubiegajgcego sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego stwierdzam, co
nastepuje:

Zgodnie z art. 219 ust. 1 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyZzszym i nauce
(Dz. U z 2020 r., poz. 85, Dz.U. z 2023 poz 742 t.j) stopieri doktora habilitowanego moze byé
nadany osobie, ktéra:

1. Posiada stopien naukowy doktora,
2. posiada w dorobku osiggnigcia naukowe albo artystyczne, stanowigce znaczny wktad w
rozwoj okreslonej dyscypliny, w tym co najmnie;j:

a. 1 monografie naukows wydang przez wydawnictwo, ktére w roku opublikowania
monografii w ostatecznej formie byto ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a p.s.w.i.n, lub

b. cykl powigzanych tematycznie artykutéw naukowych opublikowanych w
czasopismach naukowych lub w recenzowanych materiatach z konferencji
miedzynarodowych, ktére w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie
byty ujete w wykazie sporzgdzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b p.s.w.i.n, lub

€. 1zrealizowane oryginalne osiggniecie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne
lub artystyczne;

3. wykazuje sig istotng aktywnos$cig naukows albo artystyczng realizowang w wiecej niz
jednej uczelni, instytucii naukowe;j lub instytuciji kultury, w szczegblnosci zagraniczne;j.

Jesli chodzi o spetnienie przestanki pkt. 1, to nalezy stwierdzi¢, ze zostata ona spetniona w catej
rozciggtosci, gdyz habilitant legitymuje sie stopniem doktora w zakresie nauk prawnych.

Kolejng przestanka formalng okreslongw przywotanym wyzej przepisie jest posiadanie w dorobku
osiggnie¢ naukowych lub artystycznych stanowigcych znaczny wktad w rozwdj dyscypliny nauki
prawne, w tym co najmniej jednej monografii lub cyktu publikacji opublikowanych odpowiednio
W wydawnictwie lub czasopismie z wykazéw ministra, potocznie znanych jako wykazy
wydawnictw i czasopism punktowanych. Do oséb, ktére rozpoczety kariere przed wejsciem w
Zycie Prawa o szkolnictwie wyzszym i nauce stosuje sie art. 179 ust. 6 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca
2018 r. - Przepisy wprowadzajgce ustawe — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce. Zgodnie z
przywotanym przepisem w postgpowaniach w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego
do osiaggnied, o ktérych mowa w art. 219 ust. 1 pkt 2 lit. b p.s.w.l.n., zallcza sle takZze artykuty
naukowe opublikowane:



a) w czasopismach naukowych lub recenzowanych materiatach =z konferencji
miedzynarodowych, ujetych w wykazie sporzadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b tej ustawy, przed dniem ogtoszenia tego wykazu,

b) przed dniem 1 stycznia 2019 r. — w czasopismach naukowych, ktére byty ujete w czesci A albo
C wykazu czasopism naukowych ustalonego na podstawie przepiséw wydanych na podstawie
art. 44 ust. 2 ustawy uchylanej w art. 169 pkt 4 i ogtoszonego komunikatem Ministra Nauki i
Szkolnictwa Wyzszego z dnia 25 stycznia 2017 r. albo byty ujete w czesci B tego wykazu, przy czym
artykutom naukowym w nich opublikowanym przyznanych byto co najmniej 10 punktéw. Ze
wzgledu na wadliwg redakcje przepisu sporne moze by¢, czy chodzi tu wytgcznie o gtéwne
osiggniecie, to jest o monografie lub cykl publikacji, czy takze o pozostate osiggniecia. Stoje na
stanowisku, Ze norma z przepiséw wprowadzajgcych odnosi sie wytagcznie do gtéwnych
osiggnieé, a wiec nie znajdzie zastosowania w przypadku habilitanta.

Jesli chodzi o rozprawe przedstawiong jako gtéwne osiggniecie badawcze habilitanta, to wskazat
on jako spetniajgca kryteria ustawowe monografie Umowa multimodalnego przewozu towaréw w
prawie krajowym i miedzynarodowym, CH Beck Polska 2023, 437 ss. Wydawnictwo to jest ujgte
w wykazie ministra, a zatem od strony formalnej monografia ta moze by¢ traktowana jako
osiggniecie habilitacyjne.

Przestanka materialng natomiast jest to, by osiagniecie habilitacyjne stanowito znaczny wkiad w
rozwéj dyscypliny nauki prawne, przy czym ustawodawca nie okresla, kiedy ten wktad jest
znaczny ani jak go mierzy¢. Spetnienie tej przestanki wymyka sie ocenie o tyle, Zze recenzent ma
ocenid¢ jak stosunkowo $wiezy dorobek, na przyktad monografia wydana kilka miesiecy wczesniej,
wptynie w przysztosci na rozwoj dyscypliny. Oceny takiej, nawet w naukach eksperymentalnych,
a co dopiero prawnych mozna dokona¢ najwczesniej po kilku —kitkunastu latach. Ratio przepiséw
o stopniach naukowych byto jednak przyspieszenie awansdw a nie oddalenie ich perspektywy do
emerytury. NaleZzy zatem nieostremu i niezbyt dobrze skonstruowanemu przepisowi nadacd
rozsadng tre$é. Przyjmuje zatem, 2ze o osiggnigciu stanowiagcym znaczny wktad w rozwdéj
dyscypliny mamy do czynienia w szczegélnosci, gdy uczony:

rozwigze problem dotychczas nierozwiagzany,

zbada obszar niebedacy wczesniej przedmiotem analizy,
obali dotychczasowy poglad,

zaproponuje nowe ujecie wazkiego zagadnienia,
znajdzie nowe zastosowanie dla istniejgcych rozwigzan.
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Uwazam, ze przedtozone przez dr. Dgbrowskiego osiggniecie habilitacyjne miesci sie w punktach
1 i 4 powyzszego wykazu. Habilitantowi udato sie zaproponowac jako pierwszemu spdjna
konstrukcje prawnga umowy przewozu multimodalnego jak réwniez zaproponowa¢ model jej
uregulowania de lege ferenda. Poniewaz oceniana tu monografia byta przedmiotem recenzji ze
strony niekwestionowanych znawcow przedmiotu, nie ulega watpliwosci, ze mamy do czynienia
z praca naukowa spetniajgca kryteria stawiane monografiom prawniczym. Jednoczesnie jak juz
wskazatem wyzej, jej autor rozwigzat problem dotychczas nierozwigzany | zaproponowat nowe
ujecie konstrukcyjne i regulacyjne badanej umowy, co samo w sobie jest wystarczajgce do
uznania, Zze praca stanowi znaczny wiktad w rozwdj dyscypliny nauki prawne w przedstawionym
wyzej ujeciu. W tym miejscu chciatbym jednak skupié sie na zastosowanym przez habilitanta
podejsciu metodologicznym i konstrukcji pracy, bo cho¢ nie sa to kwestie mogace swiadczyé
wprost o znacznym wplywie na rozwdj dyscypliny, chyba zeby je traktowac jako nowy sposéb
ujecia tematu, to odnosza sie one do sposobu pisania o prawie w zglobalizowanym swiecie.

2



Takim, w ktérym ograniczenie analizy do prawa krajowego nie wystarcza, bo dane zagadnienie
jest regulowane na gruncie migdzynarodowym, unijnym, lex mercatoria, a w dodatku znaczna
czg$¢ stosunkow prawnych zachodzi z elementem obcym. Zmusza to prawnikéw (tych uczonych
jak i tych zajmujgcych sie praktyka prawa) do zmiany optyki i zastosowania kilku perspektyw
badawczych. Badanie takich instytucji prawnych wykracza bowiem poza klasyczng analize
formalno-dogmatyczng, a nawet klasyczng komparatystyke, a i prawo miedzynarodowe i
europejskie dopracowaty sie odmiennych metod badania, nie w petni wpisujacych sie w sposéb
myslenia cywilisty czy ,handlowca” — dogmatyka. Z dylematem wyboru metod i ujecia tematu
habilitant poradzit sobie bardzo dobrze, proponujgc sposéb postepowania z materiatem
badawczym mogacy znalezé zastosowanie jako punkt odniesienia dla innych uczonych
zmagajacych sie z podobnym problemem. Autor wychodzi od klasycznego rozdziatu
wprowadzajgcego pokazujgcego rozwdj regulacji przewozowych, dotychczasowe préby regulacji
i stan prac na dzis. Potem przechodzi do analizy prawnoporéwnawczej, prawa polskiego,
stosowania konwencji miedzynarodowych (ta czes¢ pracy jest najobszerniejsza) by w koricu
zaproponowa¢ ujecie wtasne de lege ferenda. Mozna oczywiscie pyta¢, czy analiza praw
krajowych powinna sie znalez¢ przed analizg konwencji, wszak gdyby i$¢ hierarchig zrédet prawa
bytby to wybor intuicyjny, jednak odpowiedZ na to pytanie nie jest oczywista. To nie jest relacja
dyrektywa UE - jej implementacja ani analiza konwencji migdzynarodowej i pdzniejszego
uregulowania w prawie krajowym instytucji ujednoliconej konwencyjnie. Autor pokazuje, jak
wybrane kraje uregulowaty umowe przewozu multimodalnego a potem jak tak kwestia
uregulowana jest, sit venia verbo, positkowo, na gruncie konwencyjnym. Jest to wiec struktura
dopuszczalna, nawet jesli recenzent, gdyby przyszto mu pisaé¢ podobng prace rozdziaty 2 i 3
umiescitby pod numerami5i6.

Podejscie prawnoporéwnawcze zastosowane w recenzowanym osiggnieciu réwniez oceniam
jako prawidtowe. Habilitant odszedt od klasycznego poréwnywania rodzinami, czy, wedtug
nowszej terminologii, kulturami prawnymi na rzecz doboru funkcjonalnego -~ decyduje
uregulowanie danej umowy w prawie wewngtrznym, podobieristwo sytuacji prawnej wybranych
panstw (przynalezno$é do tych samych co Polska konwencji} oraz wysoki poziom legislacji. Wten
sposob przy okazji autor odpiera potencjalny zarzut eurocentryzmu i nieuwzglednienia praw
Ameryki Potudniowej, Afryki czy Azji. Niewatpliwie zbadanie rozwigzan prawnych Globalnego
Potudnia bytoby interesujace poznawczo, jednak autor analizuje przeplisy przede wszystkim pod
katem znalezienia rozwigzan dla prawa polskiego, wiec rezygnacja z tak szerokiej analizy byta
dopuszczalna. Rozwazania poréwnawcze sg prowadzone osobno dla kazdego systemu
prawnego, ale w identycznym uktadzie, co utatwia poréwnanie.

Analizy dotyczgce konwencji miedzynarodowych prowadzone sg w ulktadzie przedmiotowym,
przy czym autor stara sig, o ile to mozliwe, zachowad jednolity uktad pracy. Poniewaz do
konwencji odwotuja sie w swoim orzecznictwie sady krajowe, habilitant ujgt w tych rozdziatach
takze syntetyczne podsumowanie dorobkuy orzeczniczego wybranych panstw.

Analiza dotyczaca prawa polskiego i propozycje de lege ferenda prowadzone sg klasycznymi
metodami prawniczymi z  wykorzystaniem ustaten prawnoporoéwnawczych i
prawnomiedzynarodowych.

Na podkreslenie zastuguje takze Czytelna struktura pracy, utatwiajgca lekture takze czytelnikowi
mniej zaawansowanemu jesli chodzi o znajomos¢ miedzynarodowego prawa przewozowego.
Ponadto uwazam, ze wypada zaznaczyc, ze autor bardzo skrupulatnie zebrat i wykorzystat polska
literature prawa przewozowego, siggajgc nawet do wcigz w pewnym zakresie aktualnych prac
katowickiego o$rodka prawa przewozowego, ktory formalnie przestatistnieé przeszto trzy dekady
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temu. Jedynie z obowigzku recenzenckiego zaznaczam, ze pominieto ostatnig chyba z prac tego
zespotu dotyczgca przewozow multimodalnych autorstwa Henryka Goika opublikowang w
ksiedze pamigtkowej Karola Gandora. Uwaga ta ma jedynie charakter porzadkowy.

Jesli chodzi o pozostate osiggniecia habilitanta to na koncie ma on monografie z zakresu prawa
spotek, prawa przewozowego oraz klasycznej cywilistyki. Wsrod tych prac mozna zwrdcic uwage
na analize konsumenckiej ochrony przedsiebiorcy (problem wotajacy o opracowanie}, swobody
umow w prawie przewozowym czy odpowiedzialnosci kontraktowej. Dowodzg one, ze habilitant
nie jest ,mistrzem jednego problemu” i potrafi odnies¢ sie takze do problemoéw wykraczajgcych
pozajego waska dziatke. Nalezy zaznaczy¢, ze skupienie sig przez habilitanta na jednym obszarze
badawczym - prawie przewozowym i porzucenie klasyki prawa handlowego jest uzasadnione
tym, Ze przez lata pracowat w osrodku badawczym zajmujgcym sie tg wtasnle dziatka. Trudno
wiec stawiaé mu zarzut, Zze w ograniczonym zakresie stosowat ,,naukowy ptodozmien.”

Ostatnig choé nie najmniej wazng przestankag nadania stopnia doktora habilitowanego jest
aktywnos$é naukowa realizowana w wigcej niz jednej jednostce. Réwniez i tu trudno odczytad
rzeczywiste intencje ustawodawcy, bo przestanke te mozna interpretowa¢ tak, ze chodzi tu o
zatrudnienie na stanowisku badawczo-dydaktycznym w wiecej niz jednym osrodku naukowym,
prowadzenie badann w réznych osrodkach naukowych lub jako dziatalnos¢ publikacyjng i
uczestnictwo w zyciu naukowym kraju i zagranicy a nie tylko w macierzystym osrodku. Tego
ostatniego dowodzg publikacje zagraniczne, publikacje krajowe w wydawnictwach i
czasopismach o zasiegu ogélnopolskim, udziat w konferencjach krajowych i miedzynarodowych.
W przypadku nieostrego przepisu nalezy przyja¢ najbardziej przyjazna dla habilitanta wyktadnig i
zatozy¢, ze nie chodzi tu o zatrudnienie w kitku osrodkach, w szczegélnos$ci zagranicznych. Gdyby
bowiem tak byto, racjonalny ustawodawca wskazatby wyraZznie, ze chodzi o dziatalnosé
afiliowana przy wiecej niz jednym osrodku.

Habilitant uzyskat stopiert doktora na innej uczelni niz ta, na ktérej obecnie pracuje. Publikowat
w kraju i za granica, w tym w czasopismach i wydawnictwach ogdlnopolskich (a takze z wykazu
ministra). Swoje osiggniecia prezentowat na konferencjach w kraju i za granica. Angazuje sie tez
w dziatalno$¢ organizacji zajmujgcych sie przewozami miedzynarodowymi. Jeéti w tym zakresie
recenzent miatby poczyni¢ jakis ,wytyk,” to taki, ze tej aktywnosci miedzynarodowej jest mniej
niz mozna sie spodziewa¢ po uczonym zajmujagcym sie miedzynarodowym prawem
przewozowym. Oczywiscie zapewne decyduja o tym rézne czynniki, jednak dobrze by byto, gdyby
habilitant rozwazyt poszerzenie swojej miedzynarodowej aktywnosci badawczej i publikacyjnej
przy koniecznym w takich razach wsparciu ze strony pracodawcy.

Podsumowujgc stwierdzam, Zze dorobek dr. Daniela Dgbrowskiego spetnia kryteria wskazane w z
art. 219 ust. 1 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyiZszym i nauce (Dz. U z
2020r., poz. 85, Dz.U. z 2023 poz 742 1.j.) w zwigzku z tym wnosze o dopuszczenie go do kolejnych

czynnos$ci w postepowaniu. /
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