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PREZENTACJE

Prototypowanie a polityka
przestrzenna na obszarze
Starego Miasta

Prototypowanie urbanistyczne na placu Orta Biatego jest pierwszym projektem pracy

z przestrzenia publiczna o tak ztozonym i wielowarstwowym charakterze, jaki realizujemy
w Szczecinie. Nie bede charakteryzowat, co jest jego istota i trescia (najlepiej zrobit to
Pawet Jaworski w sasiednim tekscie). Zwréce natomiast uwage na trzy istotne kwestie,
ktore ujawniaja sie w kontekscie prototypowania.
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0 pierwsze, na prototypowanie urbanistyczne na-

lezy spojrzec jako na instrument partycypacyjny,
wazny dla rozwoju kultury dialogu w miescie. Jest to
szczegélna forma konsultacji. Ma jednak bowiem te
ceche wyrdézniajaca, ze nie sprowadza sie do bada-
nia preferencji czy dokonywania wyboru pomiedzy
gotowymi, narzuconymi rozwiazaniami. Odbywa sie
natomiast poprzez bezposredni kontakt z uzytkow-
nikami, oparty o liczne spotkania, rozmowy irozbu-
dowane badania ankietowe. W procesie tym uzyt-
kownicy uczestniczg bezposrednio, wyrazajac swoje
stanowiska na réznych jego etapach, wspoélnie projek-
tujac itym samym uczestniczae w tworzeniu prototy-
pu ipézniejszym jego testowaniu. Ponadto zglaszane
przez nich uwagi w trakeie catego prototypowania
beda mialy wplyw na - koriczace proces - opraco-
wanie wytycznych, ktére z kolei beda podstawa dal-
szych dziatan. Mozna zatem zasadnie stwierdzié, ze
prototypowanie dzieje sie na oczach uzytkownikéw,
zich udziatem i wich otoczeniu. Nie ma we wspélcze-
snym wachlarzu instrumentéw partycypacyjnych
bardziej zaawansowanego narzedzia konsultacyjno-
-badawczo-projektowego.

Powvyisza charakterystyka prototypowania urba-
nistycznego legla u podstaw wyboru przez miasto
tego wiasnie instrumentu do dziatan na placu Orla
Biatego. Uznano, Ze jest to najodpowiedniejszy spo-

s6b wypracowania rozwiazan docelowych dla tej
przestrzeni, zwlaszcza biorac pod uwage skale prote-
stu spolecznego, ktéry towarzyszyt ostatniemu kon-
kursowi architektonicznemu na zagospodarowanie
tego miejsca, doprowadzajac do uniewaZznienia jego
wynikéw przez prezydenta miasta. Jak wiadomo,
przestrzen ta ma za soba diuga liste nieskutecznych
préb jej przeksztalcenia. Na tyle dtuga, ze w $wiado-
mosci mieszkancéw ugruntowata sie juz tzw. klatwa
trzech wierzb” - drzew, ktdre rosty w otoczeniu za-
bytkowej fontanny na placu i zostaly wyciete ku za-
lowi wielu szczecinian, za co ,karg” s3 kolejne nieuda-
ne préby uporzadkowania tej przestrzeni. Pozostaje
mieé nadzieje, Ze prototypowanie jako nowa metoda
dzialania w przestrzeni placu Orla Bialego przekona
mieszkancéow ipozwoli wspdlnie z nimi zrealizowacd
ten projekt.

PROTOTYPOWANIE URBANISTYCZNE

NA PLACU OREA BIALEGO W KONTEKSCIE
KLUCZOWYCH ELEMENTOW POLITYKI
PRZESTRZENNEJ DLA STAREGO MIASTA

Po drugie, prototypowanie urbanistyczne na placu
Orla Bialego jest osadzone w ramach wyznaczonych
przez polityke przestrzenna dla Starego Miasta. Nie
rozwigzemy probleméw placu Orla Bialego, skupiajac
sie tylko na nim. Miasto nie sklada sie zodseparowa-
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Pchli Targ na pl. Orta Biatego. Od lewej: Karolina Grochowicka (Rowerowy Szczecin),
Pawet Jaworski, Magdalena Czarnecka, Bartosz Muszyfiski - mieszkaricy zaangazowani

w protatypowanie pl. Orta Biatego

Fot. Elzbieta Nowak

nych od siebie fragmentéw przestrzeni,
lecz tworzy zlozony system - zmiany
wprowadzone w jednym miejscu (np. bu-
dowa parkingu) wywotuja okreslone im-
plikacje w otoczeniu (np. generowanie
zwiekszonego ruchu samochodowego).
Co istotne, implikacje te czesto trudno jest
przewidzie¢ - nawet majac mozliwosé
skorzystania z nowoczesnych narzedzi
symulacyjnych i pomiarowych. Juz tylko
ta jedna z wielu zaleznoéci wystepujacych
we wspolczesnych miastach jest zacheta
do szerszego i holistycznego spojrzenia
na interesujacy nas fragment przestrzeni
miasta. Dlatego wiasnie dyskusja o placu
Orla Biatego i sam proces prototypowania
nie moga by¢ prowadzone w oderwaniu
od ustalen poczynionych dla catego Sta-
rego Miasta ijego relacji ze Srédmiesciem.

Spéjrzmy zatem na podstawowe dys-
pozycje wyplywajace zdokumentdéw stra-
tegicznych miasta'. Podkresla sie w nich,
ze plac Orta Bialego i szerzej Stare Miasto
- mieszczace sie w wyznaczonym obszarze
Scistego centrum - maja cechy wyréznia-
jace, do ktérych naleza zaréwno repre-
zentacyjne przestrzenie, jak iznajdujace sie

Pchli Targ na pl. Orta Biatego. Na zdjgciu Derota Pundryk

Fot. Elzbieta Nowak

tam cenne obiekty o wartosci historycznej,
artystycznej, architektonicznej i ideowej.
W oczywisty sposéb powinny byé one
z jednej strony chronione, z drugiej zas -
eksponowane.

Szczegdlnie istotna rola w obszarze
Starego Miasta przypada przestrzeniom
publicznym - co z kolei kieruje nasza
uwage ku koncepcji czterech placéw sta-
romiejskich: trzech zlokalizowanych na
Podzamczu (istniejacy Rynek Sienny oraz
odtwarzane - Rynek Nowy i Rynek Wa-
rzywny) oraz placu Orta Bialego - najwaz-
niejszej przestrzeni publicznej na gérnym
tarasie Starego Miasta. To wlasnie wymie-
nione place sprzyja¢ beda zwiekszeniu
atrakcyjnosci celdéw podrézy na Starym
Miescie. Sam za$ plac Orta Biatego - obu-
dowany reprezentacyjng patacowa archi-
tektura iinstytucjami - wymaga szczegdl-
nych poszukiwan i rozwigzan, ktére - po
zdefiniowaniu w procesie prototypowania
jego funkciji - znajda odzwierciedlenie
w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, jak rowniez w realnych
dzialaniach inwestycyjnych i pozainwesty-
cyjnych, przeksztalcajacych te przestrzen.

Powyzsze zalozenia nalezy skonfron-
towa¢ z podstawowym, obecnie istnieja-
cym problemem placu Orta Bialego i jego
otoczenia: naturalne walory obszaru staro-
miejskiego w ciagu ostatnich dziesiecioleci
zostaly zmarginalizowane na skutek nie-
zwykle dynamicznego wzrostu liczby sa-
mochoddw na ulicach miasta i wynikajacej
zen dominacji transportu indywidualnego
nad zbiorowym. W efekcie przestrzenie
publiczne, ktére powinny stuzyé przede
wszystkim uzytkownikom pieszym, zosta-
ty zaanektowane na potrzeby komunika-
cyjne i parkingowe. Dlatego jednym z pod-
stawowych wspdlczesnych wyzwan staje
sie odzyskiwanie przestrzeni publicznych
ulic i placéw dla pieszych oraz podniesie-
nie ich jakosci spolecznej i uzytkowej?.

W takiej sytuacji najpelniej ujawnia
sie potrzeba prototypowania. Zmiana na-
szych przyzwyczajeri komunikacyjnych,
gotowosc mieszkancow i turystéw do sa-
moograniczenia w tym zakresie, uswia-
domienie sobie korzyéci ptynacych z pod-
noszenia jakosci przestrzeni wokét nas
- powinny by¢ efektem wspélnych dzia-
tan iustaleni wypracowanych z uzytkow-
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nikami przestrzeni (mieszkaricami, przed-
siebiorcami, aktywistami, organizacjami
pozarzadowymi i instytucjami) w oparciu
na wnioskach ptynacych z testéw.

STARE MIASTO WKONTEKSCIE
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Po trzecie, na prototypowanie na pla-
cu Orla Bialego trzeba spojrze¢ w kon-
tekscie réwnowazonej mobilnosci
w miescie. MozZna odnieé¢ wrazenie, ze
z perspektywy wielu uczestnikéw tego
procesu (mieszkarcéw, przedsiebiorcow)
kwestia komunikacyjna - stanowi samo-
dzielne i oderwane zagadnienie w proce-
sie prototypowania.

W zasadzie we wszystkich dotych-
czasowych debatach, dyskusjach, kon-
sultacjach i spotkaniach roboczych po-
swieconych prototypowaniu problem
dostepnosci przestrzeni placu, a zwlaszcza
parkowania (na nim i w jego otoczeniu)
stanowil zagadnienie centralne. Szkoda -
gdyz skierowanie calej uwagi na to zagad-
nienie spycha na margines sprawy o wiele
istotniejsze, takie jak chociazby, catkowi-
cie fundamentalne, wypracowanie innej
niz parking funkcji placu. Poszukujac lo-
gicznych wyjasnien dla takiego rozktadu
akcentéw w debacie publicznej poswie-
conej placowi, nie sposéb jednak abstra-
howa¢ od faktu, ze plac przez kilka dekad
byt parkingiem izmiana tego utrwalonego
wyobrazenia nie nastapi z dnia na dzien.
Do roli kluczowego zagadnienia w caltym
procesie prototypowania urasta wiec
kwestia wspdlnego wypracowania zuzyt-
kownikami placu alternatywnych rozwia-

zan komunikacyjnych i transportowych,
apotem konsekwentne ich wdrazanie.

Zapewne w zwigzku z dominujaca
przez lata funkcja parkingowa w tej wyjat-
kowo pieknej przestrzeni placowej Szczec-
na niechetnie przyjmowany jest argument,
ze dla obszaru Starego Miasta w dokumen-
tach strategicznych ustalone zostaty szcze-
golne warunki dotyczace tej przestrzeni.
Naleza do nich m.in. dyspozycje dotyczace
kwestii komunikacyjnych wpisujace sie
w polityke zréwnowazonej mobilnosci. Po-
dobnie jak to ma miejsce w coraz wiekszej
liczbie miast europejskich, w tym réwniez
polskich, realizacja tej polityki przeciw-
dziala¢ ma negatywnym skutkom wzrostu
motoryzacji. Dla obszaru placu Orla Bia-
lego i Starego Miasta® oznacza to w szcze-
golnosci zwolnienie z wymogu lokalizacji
miejsc parkingowych, niskie wskazniki
miejsc postojowych ilimitowanie dopusz-
czalnej ich liczby oraz ograniczenia dla sa-
mochodéw (wynikajace np. zodpowiedniej
organizacji ruchu, optat wymuszajacych
rotacje na parkingach w strefie ptatnego
parkowania). Tworzenie konkurencyjnych
warunkow dla przemieszczania sie trans-
portem publicznym staje sie conditio sine
qua non powstrzymania dominacji ruchu
samochodowego, jego ograniczenia i uspo-
kojenia w tym rejonie miasta. W strefie tej
obowiazuje zatem priorytet dla transportu
zbiorowego, a optymalna odleglos¢ dojscia
do przystankéw nie powinna przekraczac¢
300 metrow.

Jednoczesnie w obszarze Srédmiescia
w pierwszej kolejnosci zaspokajane maja
by¢ potrzeby parkingowe mieszkaricow

Ogrod Sasiedzki na pl. Orta Biatego

Fot. Urzad Miejski w Szczecinie

ioséb niepetnosprawnych, za$ potrzeby
zwigzane z dojazdem do pracy, ustugami
i handlem maja by¢ zaspokajane w nie-
pelnym zakresie i w drugiej kolejnosci.
Z kolei zrekompensowanie przeksztatcen
iograniczen oraz zniwelowanie deficytu
miejsc parkingowych na Starym Miescie
dla mieszkancow iustug ma sie dokona¢
poprzez parkingi wielopoziomowe nie
w centralnej czesci, ana obrzezach Starego
Miasta, rozumianego jako spéjna jednost-
ka urbanistyczna (ul. Sw. Ducha wotocze-
niu dawnej drukarni, parking w Kaska-
dzie, parking w cieniu Trasy Zamkowej).

Podsumowujac, z punktu widzenia
miasta podstawowa wartoscia prototy-
powania urbanistycznego jest jednocze-
sne osigganie celéw partycypacyjnych,
badawczych i projektowych. To proces,
w ktérym argumenty merytoryczne, kto-
re przekonujg ekspertéw, moga byé¢ zde-
rzone z argumentami uzytkownikéw. Co
wiecej, szczegdlna uzytecznosé prototypo-
wania polega na tym, ze wskazuje ono na
realne potrzeby uzytkownikéw, zwery-
fikowane w wyniku eksperymentu. Ten
projekt spoleczny to interaktywna syn-
teza: percepcji, waloryzacji, uzytkowania
iwspoltworzenia przestrzeni.

Wyniki procesu zostana podsumo-
wane w listopadzie 2019 roku; wtedy po-
wstang réwniez wnioski i rekomendacje
dotyczace trwalszych przeksztatcen prze-
strzeni placu Orla Biatego, a takze harmo-
nogram kolejnych dziatan. ¢

Zradtami polityki przestrzennej dla tego obszaru sa miej-
skie dokumenty strategiczne - zaréwno Strategia roz-
woju Szczecina, jak i Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta. Jeden z celéw
strategicznych to ,miasto wysokiej jakosci zycia” (cel I), zas
wynikajacy z niego cel operacyjny to ,rewitalizacja i rozwdj
przestrzeni miejskiej” (cel 1.2).

Np. odbudowa traktéw pieszych, opartych na tradycji urba-
nistycznej Szczecina (tj. z wykorzystaniem bulwardw, alei,
placéw) i w nawiazaniu do geometrii ukiadu przestrzen-
nego Starego Miasta (kontynuowanie osi bulwarowo-spa-
cerowej: Jasne Btonia - aleja Papieza Jana Pawta Il - plac
Zotnierza Polskiego - Ogrody Zamkowe - Bulwary Odrzari-
skie).

Obszar staromiejski okreslany w Studium jako tzw. Strefa
| - centralna srédmiejska.
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